
Moderaterna föreslår:
Storsatsning på buss Borås – Göteborg
De kollektiva förbindelserna mellan Västra Götalands båda största städer, Göteborg och Borås, har länge varit hårt kritiserade. Västtrafiks vice ordförande, Johnny Bröndt, har tillsammans med moderaterna lagt fram ett förslag till hur förbindelserna kan bli betydligt bättre. Och då blir det en satsning på buss – för att så småningom rädda tåget. 
Det var i mitten av 1980-talet som SJ började komplettera tågen på linjen Borås – Göteborg med bussar. Dessa kördes då förstås av SJ Buss och på tider när det inte gick några tåg. 

Denna trafik hamnade hos Swebus när detta bildades och kom att inlemmas med Swebus övriga expressbusstrafik på sträckan efter avtal med SJ. 


År 2002 upphandlades busstrafiken av Västtrafik i samma paket som tågtrafiken på sträckan. Detta togs hem av SJ, som anlitade Linjebuss (sedermera Connex och Veolia Transport) som underentreprenör. I sin tur använder Linjebuss Hallgrens Buss i Ulricehamn som underentreprenör för från början ett och numera fem omlopp. 


Detta avtal går ut tillsammans med tågavtalet från sommaren 2010. Inför den nya upphandlingen av busstrafiken har därför Johnny Bröndt, moderat och Västtrafiks vice ordförande, utarbetat ett förslag som lagts fram för Västtrafik.

I förslaget finns många idéer om hur busstrafiken skall förbättras. Bland annat sägs det att upphandlingen av buss- och tågtrafiken skall separeras. 

Mer lämpad för tåg

Johnny Bröndt börjar med att slå fast att sträckan Borås – Göteborg och omvänt egentligen är idealisk för tågtrafik. Men järnvägen är gammal och har dålig kapacitet med sitt enkelspår och sina många kurvor, som sänker hastigheten. Den är också sju kilometer längre än motorvägen. 

Därför går bussarna fortare än tågen på sträckan. Bussarna går på 51 – 56 minuter och tågen på 53 – 65 minuter. 


Men någon gång i framtiden, troligen inte förrän på 2020-talet, skall en ny järnväg mellan städerna vara klar och då blir tåget det givna färdmedlet för kollektiva resor på sträckan. Man räknar då med halverade restider gentemot i dag. 


– Fram till dess måste vi vänja folk att åka kollektivt och då återstår egentligen inte så mycket annat än en förbättrad busstrafik, slår Johnny Bröndt fast. 


Han påpekar också att tågen har betydelse för de orter som är belägna utmed linjen. Med undantag för Bollebygd kan dessa inte lämpligen betjänas med buss. 


I dag reser 900 resenärer per dag med tåg på sträckan och 2 000 med buss. När det gäller resor i egen bil uppskattar Västtrafik det till så många som 25 000 per dag, men det får betecknas som en ruff uppskattning. Hur som helst: det finns ett rejält underlag för ökad kollektivtrafik. 


Arbetspendlingen är ungefär lika stor i båda riktningarna. På en dag räknar man med att 2 500 personer pendlar Borås – Göteborg och 2 200 i motsatt riktning. En icke föraktlig del av detta utgöres av de högskolestudenter som pendlar Göteborg – Borås. 


De senaste åren har resandet på linje 100, som är linjenumret för bussen, ökat rejält. Bara för år 2007 beräknas ökningen till 18 procent. Tåget har minskat men inte alls lika mycket som bussen har ökat. 


Det ökade resandet på linje 100 har medfört problem för resenärerna i form av fullsatta, ibland överfulla, bussar. Det har hänt att de fått stå hela vägen, det vill säga i nästan en timme. Och ändå värre: det har hänt att resenärer fått lämnas kvar till nästa buss, som om det varit på kvällen kanske inte har gått förrän mer än en timme senare. 

Borås Tidning har de senaste åren haft problemen som en följetong. Och Johnny Bröndt säger att dessa problem påverkar hela kollektivtrafikens image negativt. De torde ha varit en starkt bidragande orsak till att Västtrafik kom väldigt långt ner på SLTF:s nyligen publicerade kundnöjdhetsbarometer. 

Hög turtäthet
Alla kommuner i stråket Borås – Göteborg har intresse av att orterna kan tillhöra samma arbetsmarknadsregion. En nödvändig förutsättning för detta är en väl fungerande kollektivtrafik. 


Därför föreslås utökad busstrafik, ny tidtabell med fasta avgångstider, nya bussar och nya destinationer. 


– Det fungerar inte längre att hålla igen på busstrafiken för att skydda tågtrafiken, säger Johnny Bröndt. Fram till dess att banan är moderniserad måste busstrafiken vara stommen i kollektivtrafiken mellan städerna. 


Bussen är också som framgått resenärernas främsta val för ändpunktsresande medan tåget vinner på delsträckor. 


Den föreslagna tidtabellen skall omfatta trafik hela dygnet från klockan 5 till 23 och fram till klockan 2 natt efter fredag och lördag.  Under maxtimmarna skall bussarna gå var tionde minut. På kvällarna en gång i timmen och under övrig dagtid var tjugonde eller trettionde minut. 

Lördagar och söndagar föreslås en buss i timmen men en gång i halvtimmen mellan 9 och 17. 


Detta innebär en kraftig utökning gentemot i dag. Bussarna går nu oregelbundet. Under den mest nyttjade timmen räknar man med att det går en buss med 8,5 minuters mellanrum. Men då talar vi om genomsnitt och under en enda av dygnets timmar samt räknar med oannonserade förstärkningsbussar. 


Sannolikt måste dock förstärkningsbussar användas även om förslaget går genom. Ändå räknar Johnny Bröndt inte med att det skall behövas så värst många fler bussar än i dag om man räknar fordonsdimensionerande tid. Varje buss får dock rulla betydligt längre tid. 
Dubbeldäckare?

I dag utgörs stommen i vagnparken på linje 100 av ett antal Volvo 8700 på B12M boggichassi från 2002. Dessa bussar är uttjänta till år 2010 och det krävs alltså nya bussar. 


Moderaterna vill gärna ha bussar med större kapacitet och då finns det ledbussar och dubbeldäckare. En ledbuss med lågentré tar dock inte så värst många fler resenärer än dagens bussar. Ett alternativ skulle kunna vara dubbelledbussar, men det torde falla på att det inte finns några sådana framtagna för hastigheter över 70 km/tim och Vägverket inte heller har gett tillstånd till sådana (med undantag för inom Göteborgs stad). 


Så då återstår ”vanliga” dubbeldäckare. I Östergötland finns sådana som kan ta 90 passagerare, och det är något man gärna skulle vilja ha här också. Johnny Bröndt skulle också gärna se en ledad dubbeldäckare, men det torde spricka på att ingen tillverkar sådana längre. Neoplan har gjort det förut men lagt ned den tillverkningen. 


Bussarna skall lackeras i samma färger som Västtrafiks regionaltåg av Regina-typ, det vill säga i gult, grått och vitt. Detta för att understryka att det trots allt finns ett samband med tåget. 

På undervåningen skall det vara en tyst avdelning och här får man också naturligt en lågentréavdelning. Alla bussarna skall utrustas med trådlöst Internet. 


För att underlätta för föraren vid biljettförsäljningen och minska terminaltiderna tänker man sig ett system med fast biljettförsäljning och –kontroll.

Om det mot förmodan blir dubbeldäckade ledbussar måste man nog ha konduktör med på bussen. 140 resenärer blir väl mycket för bussföraren att hålla reda på. 


Ny linjesträckning
Vissa av bussarna på linje 100 fortsätter i dag till Ulricehamn. Moderaterna är tveksamma om man skall fortsätta med denna trafik, som drar ner hela resultatet på linje 100. I dag ger den en kostnadstäckning på 98 procent (jo, ni läste rätt) och om Ulricehamns-grenen togs bort skulle det sannolikt bli minst 100 procent. 


Eventuellt kan vissa turer under högtrafik förlängas dit som direktbussar från Borås utan uppehåll på vägen. I övrigt tänker man sig en utökad trafik på linje 200. 


Enligt förslaget skall bussarna gå ungefär som i dag med vändplats vid Sjukhuset i Borås. Inga bussar skall gå in i Bollebygd utan stanna vid en nybyggd motorvägshållplats på riksväg 40. På detta sparar man minst fem minuter. 


I Göteborg är det tänkt att man skall ta vägen via Korsvägen till Nils Ericsonsterminalen. Detta innebär lite längre restid än i dag – uppskattningsvis ett par minuter – men Korsvägen är en viktig bytespunkt till spårvagn och tätortsbussar så många resenärer kommer att totalt sett få en rejält förkortad restid. 


I närheten av Korsvägen finns också många populära resmål som Svenska mässan, Liseberg, Universeum och Scandinavium. 


Vissa turer kan också komma att fortsätta till Norra älvstranden. 


Det föreslås också en ny linje som komplement. Den skulle då vika av och gå in vid Landvetters flygplats varefter den skulle fortsätta till Mölndal och Västra Frölunda. Den skulle kunna ersätta dagens dåligt utnyttjade flygbussar mellan Borås och Landvetter och också ge flygplatsen en helt ny förbindelse med västra Göteborg. 


I Mölndal skulle det bli möjligt att byta till Västkustbanan och därmed också pendeltågen till Kungsbacka. 

Motorvägshållplats
Motorvägshållplatsen i Bollebygd planeras till Kråktorp, där kommunen planerar att anlägga ett nytt resecentrum. 


– Det är så lyckligt tänkt som att när den nya järnvägen Borås – Göteborg är klar så planeras stationen att ligga just här, säger kommunalrådet Christer Johansson. Så det blir en satsning för framtiden. 


Det är ett par kilometer från centrala Bollebygd och man måste ha bra förbindelser mellan. Här tänker man inte lämna något oprövat, och Christer Johansson kan till och med tänka sig en satsning på spårbilar (läs om sådana i Modern Lokaltrafik nr 10.2007, sidan 54). 


– Vi måste tänka fritt och kreativt. 

I dag är det bara vissa av bussarna som stannar i Bollebygd. Enligt förslaget kommer framöver alla att göra det. Bollebygd är starkt beroende av bra förbindelser. Det är nämligen den femte största pendlarkommunen i landet. 


När den nya järnvägen står klar i bästa fall någon gång på 2020-talet tänker man sig att den gamla banan skall leva vidare för att ge de förhållandevis stora orter som finns utmed denna som Mölnlycke, Hindås, Rävlanda och Sandared bra förbindelser även i framtiden. 


Eventuellt kommer den gamla banan att trafikeras av duospårvagnar, som också kan fortsätta på respektive städers spårvägssystem. Något sådant finns dock inte i Borås – ännu.


Förslaget har starkt stöd från kommunerna i stråket. Ulrik Nilsson, kommunalråd i Borås, säger: 

– För Borås är det viktigt att vi kan erbjuda större arbetsmarknad och då behövs också en bra kollektivtrafik. Inte minst gäller detta mellan Borås och Göteborg. Det skall vara lätt att åka den sträckan. 


– Detta är en första åtgärd. Lyckas den kommer folk att resa kollektivt och pendla ännu mer. 


Jan Hallberg är kommunstyrelsens vice ordförande i Göteborg och han tycker också att den ökade satsningen på buss låter bra: 


– Tänk järnväg och åk buss! Om vi får folk att välja bussen nu så har vi ett bra underlag för täta och snabba tågförbindelser om femton år. Det viktiga är att få folk att ändra beteende och välja kollektivtrafiken. 


Han menar att man inte kan vänta på att den nya järnvägen är klar för att bygga ut Göteborg, Borås och Trestad (Trollhättan, Vänersborg och Uddevalla) till en stor arbetsmarknadsregion med 1,5 miljoner invånare. 

Mellan Göteborg och Trollhättan – Vänersborg är en ny dubbelspårig järnväg färdig 2012 och man räknar då med restider Trollhättan – Göteborg på knappt 40 minuter trots att det är något längre än mellan Borås och Göteborg. 
Kommentarer från andra håll

Förslaget kommer alltså från Moderaterna men det har stöd av flera partier, kanske alla. I Borås Tidning skriver Västtrafiks ordförande, socialdemokraten Leif Blomqvist och hans partikollega kommunalrådet Ulf Olsson i Borås att de är i princip positiva till förslaget. 


Även Västtrafik ställer sig positiva. Andreas Almquist är affärsområdeschef i Borås. Han anser att förslaget i stort är genomförbart även om det kräver vissa justeringar. 


Han ser inte heller förslaget som en politikerstyrning. Västtrafiks förslag bygger på ungefär samma princip, även om man tänker sig kvartstrafik i högtrafik och halvtimmestrafik resterande del av dagen. En styv tidtabell tycker Andreas Almquist är något att sträva efter: 


– Det gör det lättare att kommunicera ut mot kund. 


Västtrafik har ännu inte tittat närmare på vilken typ av fordon som kan bli aktuella för busslinjen, men Almquist ser det som möjligt att köra med alla de fordon som nämns i förslaget. 


Man har heller inget att invända mot att tåget i framtiden blir stommen i trafiken mellan Borås och Göteborg men det kräver att det först har gjorts rejäla satsningar i infrastrukturen. Vilket alltså inte torde bli förrän allra tidigast om tio år. 


Stefan Carlén på Bus4you/Säfflebussen har sagt att han är beredd att köra den här busslinjen på rent kommersiell basis. Jag ber Andreas Almquist om en kommentar till detta: 


– Troligen kommer vi att fortsätta upphandla den här trafiken, men det är givetvis en fråga för vår styrelse. 

Så även om det än så länge bara är ett politiskt förslag är det mycket som talar för att det blir genomfört. Och strunt i varifrån det kommer. Det viktiga måste ju ändå vara en bra kollektivtrafik. Går förslaget genom är Johnny Bröndt övertygad om att just det blir resultatet: 


– Vi räknar med att kunna fördubbla vår marknadsandel. Framgång föder framgång. 


Redan till sommaren 2008 kommer trafiken på linje 100 att utökas med mellan åtta och elva dubbelturer per dag. Då blir det betydligt bättre. Men 2010 kan det komma att bli riktigt, riktigt bra. 
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